ZUSTANDSBESCHREI BUNG UND M TTELFRI STI GE PLANUNG

DER WALDERSCHLI ERUNG

I M FORSTBEZI RK HEI DELBERG

Ref er endar ar bei t
am Staatlichen Forstant Heidel berg
von

Mar kus
Wei denbach

im
Februar 1992



I NHALTSVERZEI CHNI S

1. Einleitung

1.1 Zu Notwendi gkeit und Aufgaben der Wal derschlielRung 4
1.2 Geschichtlicher Rickblick 5
1.2 Ziel der Arbeit 7

2. Untersuchungsgebi et und Met hode der Zustandserfassung

2.1 Das Untersuchungsgebiet 8
2.1.1 Der Stadtwal d Heidel berg 9
2.1.2 Der Kaneralwald 9
2.1.3 Der Geneindewal d Dossenhei m 10

2.2 Methode der Zustandserfassung 11

3. Das Erschlieungsnetz i m Untersuchungsgebi et

.1 Analyse der Wl derschlielRung 13

CGeschichtliche Entw cklung (Ananmese) 19
Anf orderungen an das Erschli eBungsnetz (Di agnose) 24
Zukunftige Entw cklung (Prognose) 26

Ver besser ungsnmafBnahmen (Therapi e) 28
3.5.1 Verbesserung des bestehenden Wegenetzes 28
3.5.2 FeinerschlielBung durch Seiltrassen 30

.2
.3
.4
.5

4. Schlu3 35

5. Literaturverzei chnis 36



Zust andsbeschrei bung und nmittelfristige Planung der WAl d~

erschl i eBung i m Forstbezirk Heidel berg

1. Ei nl ei tung

1. 1 Zu Not wendi gkeit und Aufgaben der Wl derschliel3ung

Die WalderschlielBung ist Voraussetzung fir die ordnungsgenmalle

Pfl ege und Bewi rtschaftung des Wal des. Di e gesetzliche G undl age

findet sich in | 14 LVWAldG : "Zur pfleglichen Bew rtschaftung ge~

hért i nsbesondere, . . . . 6. den Wald nach Lei stungsfahi gkeit des

Wal dbesit zers ausrei chend mt Wl dwegen zu erschliel3en.”

Und in | 19 LWAlI dG hei 3t es weiter : "Wal dwege di enen der Er~

schlieBung des Waldes zum Zwecke seiner Bew rtschaftung und

der Erholung des Wl dbesuchers."(11) (ferner findet der Wl dwege~
1)

bau sei ne Begrindung in (15) S.38 und (13) S. 181).

Ei n gutes Wegenetz erndglicht

# den Zugang zu den einzel nen Wal df | &chen

# di e Zuf Uhrung von Betriebsmtteln

# den Abtransport der erzeugten Forstprodukte
# die Ubersichtliche G iederung der Wl dfl &che
# die effektive Durchfihrung des Forstschutzes

Neben di esen kl assi schen Funktionen, die fuar die biologische Pro~

duktion wchtig sind, ist das Wagenetz besonders im Erholungs~
wald der Stufe | und Il ein wesentlicher Teil der Infrastruktur~
| ei stungen, die der Forstbetrieb fiur die Ofentlichkeit erbringt:
Wal dwege erschlieBen den Wald fir Erholung, Sport und Freizeit.

Di e dadurch entstehenden, teilweise konkurrierenden Nutzungsan-~

spriuche fiahren zwangslaufig zu Konflikten, deren L6ésung durch

ei ne konprom Bbereite behutsane Pl anung angestrebt werden muf.

Di e ent sprechenden geset zlichen Vorgaben sind in diesem Sinne

weniger als Restriktionen, vielmehr als Instrunmentarium zur Ziel-~
1)

konf I i kt ber ei ni gung anzusehen (8, 11,12 ,16,17,18).

1) kursiv geschriebene Ziffern beziehen sich auf das Literaturverzeichnis



Di e zuséatzlichen Anforderungen der Wl dbesucher verursachen im
Forstbetrieb einen erhdhten Betriebsaufwand (Freihalten von Wan-~
derwegen, Unterhaltung von Schranken, Freischneiden von Aus~
si cht spunkten, Verbesserung des Wegestandards, Schaden durch
Reiter, besonders aufwendi ge "Schl agpfl ege" i m Wegebereich).

"Di e standige Verpflichtung, alle Wge (im Stadtwal d) jederzeit in
ei nem sehr gut begehbaren Zustand zu halten belastet den ha
Hol zboden mit bis zu 78.- (imJahr 1985)." ((21) S. 95).

Gerade im Verdichtungsraum ist die Kritik der Ofentlichkeit an
Wegeneu- und -ausbau besonders heftig und nuf3 von der Pla~
nung ber dcksi chti gt werden

1. 2 Geschichtlicher Rickblick

Der Hol ztransport auf der Achse war fridher nur in ebenen Lagen

nogli ch, wo deshalb schon seit | angem befestigte Fahrwege ange~

| egt worden sind. Das Hol zrlicken erfol gte aus ei gener Kraft oder

mt Zugtieren. Steilhédnge wirden durch Riesen oder Riedern
(Schl ei fwege, Krutina 1905) senkrecht wund schrdg zur Hbéhen~
schichtlinie erschlossen. Die Holzbringung ins Tal nit Hlfe der
Schwer kraft ("schiefRen | assen”, "schleifen") oder auf Schlitten war
billiger als der teure Bau eines hangparall el en Fahrweges.

I m Lauf e der Geschichte hat sich der Hol ztransport auf der Achse
auch in steileren Lagen durchgesetzt. Vorausgegangen war die
Entwi ckl ung i mmer starkerer Maschinen, die Pferd und Cchse be

der Hol zbri ngung und Schaufel und Pickel im Wegebau abl 6sten

Nach dem Kri eg fanden damal s nmoder ne Maschi nen wie Pl anier~

raupen, Wegehobel (Grader), StralRenbrecher, Wil zen, etc. Ei ngang

in den forstlichen Wegebau

Zwangsl aufig verbunden war danmit eine Verlagerung von reiner
Regi earbeit zum Unternehnereinsatz, denn nur auf (Uberértlicher
Ebene sind di ese Maschinen wirtschaftlich einzusetzen

Un rationeller arbeiten zu koénnen und danmt Kosten zu senken
wurde die Herstellung von Schitt-Packl agen als Tragschi cht durch
den Ei nbau von kornabgestuftem Material (M neral beton) ersetzt.
Dagegen hat sich di e Betonbauwei se i n Baden-Wirttenberg nicht

dur chgeset zt .



Der Bau von Schwarzdecken war in den 50-iger und 60-iger Jah~

ren sehr beliebt. Allein in Nordbaden wurden von 1953 bis 1968
258 km Wege im Staatswald nit einer Schwarzdecke gebaut.
Nachdem si ch gezei gt hat, dall die Unterhaltungskosten |angfristig
doch uber denen der herkdmmr i chen Befestigungsart |iegen, wurde

der Schwarzdeckenbau bis nach 1978 fast vollig eingestellt (Schrif~
tenrei he der LFV Baden-Wirttenberg (9) ). Zudem wurde von der
Offentlichkeit heftige Kritik an der "VerstraRung" durch Wal d- und
v.a. Fel dwege geaullert.

I m St aat swal d Baden-Wirttenmberg | ag 1982 der Anteil der Wl dwe~

ge mit einer Schwarz- oder Betondecke mt rund 730 km bei etwa

5% der Gesantfahrwege. Im Stadtwald Heidelberg lag der Antei
1987 mit 36.270 m bei rund 16% der Cesantfahrwege

Die Graphik veranschaulicht die Entw cklung der ErschlielBungs~
dichte mt Fahrwegen im Staatswald von Baden-Wirttenberg von

1953 bis 1990 (Daten aus (9),(10)). Im Vergleich dazu der Forstbezirk
Hei del berg mit den Daten der FE (21).

Ent wi ckl ung der Wegedi chte von 1953 bis 1990.



1.2 Ziel der Arbeit

Die vorliegende Arbeit dient der mittelfristigen (5-10 Jahre) Planung
der Wal derschliefBung. Hierunter wird nicht die detaillierte technische
Proj ekt pl anung, di e auch die vergleichende Bewertung von Erschlies~
sungsvari anten vorsi eht, verstanden
Das Arbeitsziel beschrankt sich auf die allgeneine Darstellung und
Anal yse des bestehenden Wegenet zes. Bestehende ErschlielBungs~
defizite sollen dabei aufgezeigt wund durch Planungsvorschl age
behoben werden. Grundlage hierfir ist die Kartierung des aktuel ~
| en Wegezustands in einer farbigen Wegekarte.
SchlieBlich soll die Arbeit Entw cklungstendenzen und Alternativen
zum konventi onel | en Wegebau herausarbeiten
Zur  Strukturierung der Untersuchung werden die fuanf Planungs~
schritte durchl aufen

1. Analyse, 2. Anammese, 3. Diagnose, 4. Prognose, 5. Therapie.



2. Unt er suchungsgebi et und Met hode der Zustandserfassung

2.1 Das Unt er suchungsgebi et

Der Forstbezirk Heidelberg liegt i mVorderen Odenwal d zu bei den
Seiten des Neckartales. Das ganze GCebiet gehdrt [|t. Verordnung
des RP KA vom 15. 01. 1973 (18) zum Landschaftsschutzgebi et "Berg-~
straBe-Mtte" und ist Teil des Naturparks "Neckartal - Odenwal d".

Auf groRer Flache erfillt der Wald w chtige Schutzfunktionen (FE
1987, S. 7, LWaldG | 30 u. 31, Waldfunktionenkartierung), auf die be
der Bewi rtschaftung Ricksi cht genommen werden nuf3.

Sudl i ch des Neckars liegt der alte Heidel berger Stadtwald (Distr. 1.)
und der Rohrbacher Wald (Distr. IV.). Der nordlich des Neckars ge~

| egene Teil erstreckt sich auf den Genei ndewal d Dossenheim den

St adt wal d Hei del berg (Handschuhshei mer Wal d, Neuenhei mer Wal d,

Zi egel hduser Wal d) und auf einen Teil des Kaneral wal des auf den

Gemar kungen Schénau, W /I hel msfeld und Zi egel hausen

Der Fbz. liegt aufgrund seiner Lage am Rande des Verdi chtungs~

raumes HD/ MY/ LU sehr verkehrsginstig. Er wird von der B37 (HD
Sinsheim durchschnitten. Ca. 2 kmwestlich des Fbz. |&uft von Nord
nach Sud die B3 (Weinheim Hd- Wesloch). 3 - 4 kmweiter west~

lich fahrt die A5 (KA - Basel) vorbei. Trotz der ginstigen Lage i st
di e Hol zabfuhr auf die B37 Uber die steilen, kurvigen Wege zum

Neckar hin und wegen der |angen Baurandgrenzen im Stadtwal d

nach Westen zur B3 und A5 hin sehr eingeschrankt.

Es herrscht subatlantisches Klim vor. Di e Jahresdurchschnittstem-
peratur in den Wil dern des Fbz. betrdgt ca. 8 C. Die frostfreie Zeit
ist mt 188 - 216 Tagen relativ ausgedehnt. 1In den ndrdlich des
Neckars gel egenen Waldteilen dirften die Niederschldge in den
héchsten Lagen auch dber 1.000nmm hi nausgehen. In mttleren Ho~

henl agen des St adtwal des kénnen etwa 850mm angenomen wer ~

den. Die nmittlere Zahl der Regentage (>1,0mm Ni ederschlag) je Jahr
schwankt zwi schen 130 und 140 (Reinwald, 1972).

Di e i m Forstbezirk vorherrschenden bodenbil denden G undgest ei ne

sind der Buntsandstein und der Quarzporphyr. Die Bbden sind zu-~

mei st schwach Iehmig, skelettreich und blockuberlagert (Aushil~
dung von sog. Fel sennmeeren an den Neckar héangen). Vor allemim

Siuden des Fbz. finden sich auf Verebnungen grof3fl &achig Feinl ehnme

mt enpfindlicher Bodenstruktur, die sehr stark zur Verdichtung
nei gen (vgl. Wegekarte 1991). Dagegen erweist sich der zu Tage
tretende Buntsandstein an den Hingen und an den ndrdlichen
Teil en des Fbz. als besonders tragfahig. Hier kdnnen Wege ohne

auf wendi gen Unt erbau befahren werden



2.1.1 Der Stadtwal d Hei del berg

Der Stadtwald liegt vollstandig auf der Gemarkung Hei del berg. Der
sudliche Teil gliedert sich topographisch in zwei Teile:

1. In die steil gegen den Neckar und das Rheintal vorw e~

gend nach Norden bzw. nach Westen einfall enden, zum Tei

bl ockuber| agernde Hange.

2. In eine sanft nach Sidosten geneigte, durch den Oberl auf

von vier in sidostlicher Richtung verlaufenden kleinen Ta~

I ern, schwach gegliederte Ebene.

Der nordlich des Neckars gel egene Teil ist durch eine Reihe tief

ei ngeschnittener Taler reicher gegliedert, als der sudliche Stadt~
wal d. CGepragt wird das Gebiet durch zwei vom WiRen Stein
(525m ausgehende | anggestreckte Bergricken nit Steil hdngen bis

zu Uber 50% Nei gung.

Der Haupt héhenzug zieht sich in vorw egend sudlicher Richtung
Uber di e Rauhe Buche (515m) bis zum Heiligenberg (454m und
fallt dann steil bis zur Tal sohle des Neckars auf ca. 110m Meeres~
hohe ab. Der zweite Hohenzug | auft in sudwestlicher Richtung. Er
bi | det den Ricken des Neuwegsbergs, von dem der Hohe Nistler

(496m durch das nach Westen offene, kurze Hellenbachtal chen
abgetrennt wird.

Die mttlere Meereshbhe des noérdlichen Stadtwal des |iegt bei ca.
350m

2.1.2 Kaneral wal d

Nach der Topographie gliedern sich die Standorte im Staatswald w e

fol gt (21)
Ebene Lagen 211,4 ha d. s. 15%
Fl achhange 319, 3 ha d. s. 23%
St ei | hange 779, 8 ha d. s. 55%
Mor phol ogi sche
Sonder ei nhei ten 100, 0 ha d. s. 7%

Auffallend ist, dal Uber die Halfte des Cel 4ndes Steil hdange sind.
Ebene Lagen und Fl achhange sind weitgehend befahrbar, da fast 80%
der Standorte als Sandbdden ausgew esen sind.



2.1.3 Genei ndewal d Dossenhei m

Der Geneindewald liegt in der Grenzzone zw schen Kkristallinem
Urgebirge und Buntsandstein. Die mittlere Meereshdhe betragt ca.
375m (190m i m Mihl tal bis 550m am Wei Ben Stein).

Mehrere kl ei ne, von GOst nach West verl aufende Taler, gliedern den
Gemei ndewald stark auf. Die Talhdnge sind neist steil. Hochfl &~
chen finden sich nur am Wi Ben Stein und sei nen Ausl auf ern.

Der Buntsandstein ninm die Uberw egende Fl &che des Genei nde~

wal des Dossenheimein (55% der HBFI.). Rotliegendes komt auf
33% der HBFI. vor. Die daraus hervorgehenden Bbdden sind als
Sand- und Schuttbdden am Hang gut tragfdahig. 20% der Hochfl a~

chen bestehen aus mittlerem Buntsandstein (FE 1987).

2. 2 Met hode der Zustandserfassung

Jingst e Erhebungen Uber den Wegestandard stamren von 1987. Im
Rahnmen der Forsteinrichtung wurden Teerwege und Schott erwege
kartiert.
1975 wurde fiar den Forstbezirk Heidelberg ein Wageverzeichnis
(VB 12) und eine differenzierte Wegekarte erstellt, in der
of fentliche Stralen
- Fahrwege
- Maschi nenwege
- Rickewege
- Fulwege
kartiert sind. Die Informati onen aus der Karte sind | &angst nicht mehr
zutreffend und weil auch die Daten der FE 1987 z.T. veraltet und
nur wenig differenziert sind, wurde eine Neukartierung des Wge~
net zes notwendi g.
Fir die Planung i.S. der vorliegenden Arbeit wrde die Qualitéat
des Erschlielungsnetzes, d.h. des Wegestandards und der Wge~
di chte, und die Eignung des Gel @&ndes fir eine ErschlielBung (Art
des Oberbodens und Steil hdnge, die fiur den Seilkraneinsatz ge~
ei gnet sind) kartiert.
Weltweit gibt es zahlreiche, z.T. sehr unterschiedliche Systeme der
Wegekl assi fi kation und der Term nologie ((4) S.43). Fiur die deut~



schen Verhél tni sse haben sich die Richtlinien fir den Landlichen
Wegebau von 1975 (RLW 1975) um ei ne ei nheitliche Charakterisie~
rung bemiitht. Darin werden Hauptwege, Zubringerwege und Rik~
kewege unterschieden ((7), zZiff. 1.2.3).

Mt Hinblick auf eine rationelle Erhebung und der Beschr&nkung
auf eine zweckdi enliche Kl assifizierung wirden kartographi sch fol ~
gende Unterschei dung getroffen

* nach der Funktion der Wege
of fentliche Stralen

+ Haupt abf uhrachsen

+ Fahrweg

+ Maschi nenweg

+

* nach dem Ausbaust andard

Teer weg

ganzj ahri g LKW bef ahr barer Weg

bedi ngt LKW bef ahr barer Weg
unbefestigter Erdweg (=Maschi nenwegq)

+

+ + +

Ganzj ahrig LKW befahrbare Wege weisen eine Tragschicht und

Ver schl ei Bschi cht (=Deckschi cht) auf. Bezuglich Tragfahi gkeit, Tras~
si erung und Kurvenradi en entsprechen sie weitgehend den Anfor~
derungen der Richtlinien zur Wal derschlieBung ((5), S.6).

Bedi ngt LKW bef ahr bare Wege kdnnnen wegen i hres nmangel haften

fol gende 24 Zeilen sind druch Fehler verlorengeangen. 25. 5. 92 Wi.



3. Das ErschliefRungsnetz i m Untersuchungsgebi et

3. 1 Anal yse der WAl derschliefBung i m Forstbezirk

Der gesante Fbz. ist mit einer Fahrwegdichte von 72,2 |fmha er~
schl ossen. Grunddaten dieser Kennziffer ist eine Gesantfahrweg~
| &nge von 366. 840 m und ei ne Hol zbodenfl a&che (HBFL) von 5078 ha.
Daraus errechnet sich ein mttlerer Wgeabstand von 138,5 m |Im

i deal en Erschli elBungsnodel | ergébe sich eine mttlere Rickeentfer~
nung von 34,6 min ebenem Gel &nde und 69,25 min steilem Ge~

| &nde, wenn nur von einer Seite gerilckt werden kann. Unterstellt

man, dal dies auf der Halfte der Fbz. Fl&che der Fall ist, so ergibt
sich eine mttlere ideele Rickeentfernung von 52 m Al's rechneri ~
scher Mttelwert aus ortlichen UbererschlieBungen und teilweise
unzur ei chend erschl ossenen Steil hdngen ist diese Kennziffer wenig
aussagekr aftig.

Die Gaphik zeigt die einzel nen Wegedi chten am 1. 10. 87. (Daten

aus FE 87).

Fast 18% der Fahrwege (65.540m = 12,91 fm ha) sind nicht 6ffentliche
Teerwege. Einige dieser Teerwege sind in auBerst schlechtem Zu~
stand. Durch Absenken und Aufrei Ben der zum Teil sehr dinnen

Bi t umendecke entstanden Esel sricken, Schlagl dcher und Spurrillen



Teerwege i m Genei ndewal d Dossenhei m

Di str/ Abt. Wegnanme Lange m
I 1 Tur nf ahr weg
I 7,4 Hohe Stralle
Il 2,3,5,6,
9, 10, 13, 14 Haupt weg
17 Wei henei chweg

Teerwege im Stadtwal d Hei del berg (nicht 6ffentlich)

Di str/ Abt . Wegnane Lange m
I 1 Gai sber gt ur mveg
2 Gai sber gweg
2 Tal weg
9 Bl ockhausweg
9 Gut sel bankweg
24 Fel senneer weg
24,28 Fel senneer Aukopfweg
27 Aukopf weg
29 Wegst ick am Hohl e Kast ebaum
39 Unt erer Drachenhdhl enweg 2000
40 Oberer Sandweg 200
43 Schwabenweg 1000
43 Kést ebaumneg 400
48, 47 Rot e Suhl weg
50 H6henweg
50 Neuer Hohenweg
1 Bi smar cksaul enweg
2,4 Odenwal der Weg
3 H rschgasse
I 56 Ober er Bahof weg
7,8,9,10 Talweg Somerseite

19, 22,

23, 24, 26 Wl dweg

20, 25 Talweg Wnterseite
v 18 Gossenbrunnenweg



DO oS

Teewege i m Kane

Kar | shitt enweg

Rai nweg

Unt erer Jesuitenweg
Kr euzgr undt al weg
For st er - Brunn- W\eg

ral wal d

Di str/ Abt .

2

4

5

7,10

11, 32, 37
32, 37,
38, 39, 47
38

41, 42, 43
43

52,53

54

54

55, 56

57

57,75

Wegnane

Apf el skopf grenzweg
Saust al | weg
Hohe Stralle
Gei ger shei dsatt el weg
Hi nt er ber gweg

Li ndeweg
Gei ger shei dr ickenweg
Arrei senbuckel weg
Sandweg
Tanzpl at zweg
Al te Minchel strale
Neuer Mosel sbrunnenweg
Minchel st r al3e
Cchsenl ager weg
Bi nghei mer Lochsteig

Lange m



Dossenheim ist mt 88 [fmha am dichtesten nit Fahrwegen er-~
schl ossen (49.540m auf 565 ha HBFL). Der Stadtwald hat 72 |fm ha
(227.800 m auf 3167 ha HBFL) der Kanmeralwald hat 66,5 |1fnfha
(89.500 m auf 1346 ha HBFL) (21).




Di e Wegedi chte ist Uberdurchschnittlich hoch (Landesdurchschnitt
1990 49,4 Ifmha, (9) ) und erschlielst auch Steil hange nit
Fahrwegen sehr gut. UbererschlieRungen sind oértlich vorhanden
Zu Beginn des FW 92 wrden die durch die Sturmaufarbeitung
1990/ 91 zerstorten wassergebundenen Fahrwege wi eder instandge~
setzt und befinden sich nun in einem sehr guten Zustand. Lediglich
i m Kanmer al wal d sind eini ge Wege ohne Verschl ei Bschi cht.

Maschi nenwege sind insgesant 149.040m vor handen. Mehr als die

Hal fte davon im Kaneralwald, der mt 61,3 Ifnfha erschlossen ist.
Der Genei ndewal d Dossenhei m hat ei ne Maschi nenwegdi chte von

26 | fmha, der Stadtwald Hei del berg von 16 | fn ha.

Ei ne systematische FeinerschlieBung nit Rickewegen besteht in
Anséatzen. Seiltrassen wurden 1992 in |1l fir den Sei kranei nsatz an-~
gel egt. Es fehlen Hol zl agerpl atze in Steillagen, die fiur die maschi ~
nell e Entrindung geeignet sind und auch fur den Seil kranei nsatz
konzi pi ert sind.



Durch den gesanten Forstbetrieb fihren insgesam 29.200 m offent~
liche Stralen, uUber 80% davon im Stadtwald HD. Das Verkehrsauf~

konmen ist dort vergleichsweise hoch. Die zum Teil sehr engen
Strassen (Unterer St. Nikolausweg) werden vom Berufsverkehr als
Auswei chsmigl i chkeit fur die Oberfillten Hauptverkehrsstrassen be~
nutzt, sowi e von Erhol ungssuchenden und Touristen, die den Ko~

ni gsst uhl besuchen.

Das Forstam tréagt die Verkehrssicherungspflicht fur 6ffentliche
Strassen, die durch offentlichen Wald fihren. Die Kontrolle der
Wegr ander auf | abile Baune ist daher unungénglich (s. Erl &auterun-~

gen zu LvaldG | 4).

Di e Benut zung des gesanten Wegenetzes erfol gt nicht nur zur Er-~
fallung forstbetrieblicher Ziele im Sinne einer ordnungsgemalen
Forstwirtschaft durch den Forstbetrieb. Der grofite Teil der Wege
liegt im Erholungswald der Stufe | und Il und nuf3 deshal b zuséatz~

i che Aufgaben erfillen:

- Verbesserung der Infrastruktur fir erholungssuchende Wanderer
und Spazi ergéanger (vgl. | 37 LWAl dG Uber Betretensrecht).

- Strukturierung des Landschaftsbildes (alte Wl dwege sind als
pragendes Landschaftsel ement in Hei del berg auch ein Stick Lan~
deskultur, w e der Philosophenweg, die Notstandsarbeiten am
Wal dweg in Distr.lI11l, Hohlwege, die bereits von den Kelten benutzt
wur den) .

- schnelle Erreichbarkeit der Wl dfl d&chen durch Rettungsfahrzeu~
ge, deren Einsatz aufgrund der hohen Besucherzahl en haufiger i st
als in anderen WAl dgebieten (Feuerwehr Einsatz bei fahrlassiger
Brandstiftung i m Sommer, Rettungsaktion nach Flugzeugabsturz am
Hohen Nistler imDez. 1991).

- Errichtung von Waldsportpfaden, Natur- und Waldl ehrpfaden
Hi st ori schen Pfaden etc. auf Wal dwegen

- Auslbung von Freizeitsportarten (und Sportwettkdnpfen) we
Mount ai n- Bi ke fahren, Reiten, Vol kswanderungen, Orientierungsl au~
fen, Jogging, Skifahren (alpin wund nordisch), Drachenfliegen und
nicht zuletzt der Jagd, die von einigen Jagern als Freizeitsport
ausgelbt wird und nicht i.S. des Forstschutzes.



3. 2 Geschichtliche Entwi cklung ( Anammese )

Bis zur Mtte des vorigen Jahrhunderts war sowohl die Anlage w e
auch die Unterhaltung der Wege i m Hei del berger Stadtwald sehr

mangel haft. Das Hol z konnte nur auf der Hochebene auf R&adern
transportiert werden. Am Hang wurde es in alten, z.T. heute noch

vor handenen Schl ei fwegen (Ri edern) zu Tal geschleift.

Ei ne wesentliche Verbesserung des Wgenetzes fand durch Be~
zirksforster Schuberg (1855-1859) statt. Die noch heute bestehende
Basi serschli eBung des Stadtwal des geht auf ein von Schuberg
ausgear bei teten Wegenetzpl an zurick ((14) S.54).

Das Wegenet z war nach Angaben Krutinas 1905 in den Stadtwal d~
distrikten I, 1l, Ill vdllig ausgebaut: nach damal i gem Wegest andar d
best anden bereits 215.280 m Fahrwege, was einer ErschlielBungs~
dichte von 77,5 Ifmha entsprach. 82.890 m das sind 30 |fniha,
di eser sog. Fahrwege waren mt Hartschotter behandelt, jedoch nur
zum Tei | fundanentiert.

Die standige Unterhaltung wurde in Heidelberg um die Jahrhun~
dertwende von funf Wegewarten ausgefihrt. Dieses System war ty~

pi sch fur die badi schen Landesteile und hat sich bis nach dem
I'l.-Weltkrieg erhalten. 1953 waren in Baden noch 236 Wegewarte in
Handarbeit mt der standigen Betreuung des ihnen zugeteilten
Wegenet zes betreut. Aufgrund der hohen Lohnkosten wurde die
Handar beit jedoch mehr und nmehr mechanisiert.

Di e Mechani si erung der Wegeunterhaltung forderte den Bau von
Wegen mt Spitzgraben, weil sie maschinell einfacher zu unterhal ~
ten sind als Wege mit herkoénml ichen Banketten. Die Anspriuche an

den Wegestandard (Tragféahi gkeit, Kurvenradien, Gefdalle, Breite)
haben sich nit dem Ei nsatz schwerer Rickeschl epper und Zugna~

schi nen geandert (vgl. Wl derschlielungsrichtlinien(5) ).



Di e Graphik zeigt die Zunahnme der Wegedichte seit 1964 (i m Ka~
meral wal d seit 1965, Daten aus FE-Werken).

Von 1964 bis 1987 hat die Wegedichte von 37,1 I[fmha auf 72,2 Ifm
ha i m Fbz. zugenommen. Durch den Ausbau und di e Ubernahne

alter, bereits bestehender Wege ist es ortlich zu UbererschlieRun~
gen gekomren.

In den 60-iger und Anfang der 70-iger Jahren hat der Anteil an
Teerwegen v.a. im Stadtwald stark zugenonmen (1964: 27.500m
1976: 73. 200m) .

REI NWALD (1972) forderte in einer Mddeluntersuchung zum Erho~
l ungswal d fir den Hei del berger Stadtwal d ei nen gewi ssen Antei

an Schwarzdecken ("Kinderwagen-gerecht",(20) S. 71). Zu diesem
Zei t punkt wurden 4, 6km nicht offentliche Wege mit Schwarzdecke
imStadtwald vom FA unterhalten (a.a.0., S. 36). 1987 waren es 36,3
km Parallel dazu wuchs jedoch auch die Kritik der Offentlichkeit

an der "Verstralung" durch Wald- und v.a. Feldwege (9).

Ei ni ge der geteerten WAl dwege (ca. 12 km ab 1976) wurden im Lau~

fe der Zeit fur den o6ffentlichen Verkehr freigegeben, nit der Fol ge,
dal das FA nicht nehr fir die Unterhaltung, jedoch nun far die
Ver kehr si cherung Sorge zu tragen hatte.



Von 1964 - 1987 haben di e Maschi nenwege von 71 auf 61 Ifmha im
Kanmer al wal d und von 52 auf 36 [fnfha im Stadtwal d abgenonmen.
Di e Abnahnme erkl art sich durch den oben erwihnten Ausbau von

al ten Machi nenwegen zu Fahrwegen

Fol gende Graphi k zeigt die Entw cklung der Wegedi chte nach Ei ~
gent inmer getrennt.

Der schei nbare Rickgang der Wege nit Schwarzdecken im Stadt ~

wal d von 1976 bis 1987, bzw. in Dossenheimvon 1964 bis 1976, er~
kl art sich durch die Wdnung der Wege fur den offenlichen Ver~
kehr, wodurch sie aus der Wal dwege- Statistik herausfallen.



Wahrend der Sturnmhol zauf bereitung 1990/ 91 wurden di e Wege stark
beansprucht und ihr Zustand war danach entsprechend schl echt.

Unf angrei che | nstandset zungsarbeiten wurden bis zu Beginn des
FW 92 durchgefuhrt. Die Arbeiten wirden dberw egend von der
Fi rma Kar ol us durchgef ihrt.

Das fol gende Schaubild zeigt den Anstieg der Wegunterhal tungs~
kosten im Stadtwald von 1977 bis 1992. Die Daten fur die Jahre
1977-1987 stamen aus dem FE-Werk. Die Kosten fur 1988-1990 wur~
den dem j &hrlichen Bew rtschaftungsbericht entnommen. Die Hbhe
der Kosten fir 1991 und 1992 entsprechen dem Pl anansat z.

Deutlich ist der enornme Anstieg der Wegeunterhal t ungskost en nach
1990 al s Fol ge der Orkanschaden und der danit verbundenen ex-~
tremen Beansoruchung der Wege.



1991 wurde i m Rahnen ei ner Landespfl egearbeit die Verwendung

von Erdaushub fir die Wageunterhaltung untersucht. Vorgesehen
i st geeignetes (tragféahiges), nicht kondami niertes Material von den
vertraglich gebundenen Baufirmen einbauen zu |assen. Das FA
erhéalt dabei 5.- pro eingebautem Kubi kmeter (Untheim 1991).



3.3 Anf orderungen an das ErschlielBungsnetz (D agnose)

Di e Wal derschli eBungsrichtlinien von 1984 enpfehlen fur den Be~
rei ch Odenwal d auf tragfahigen Boden und auf Hanglagen eine
Fahrwegedi chte von 45 - 50 mha. In Betrieben, in denen Teile
des heutigen Wegenetzes 100 und nehr Jahre alt sind, null zum
Teil mt hdhreren Zi el wegedi chten gearbeitet werden, da nicht von
Anfang an di e heutigen Bringungsverfahren bericksichtigt werden
konnt en.

Ferner geben die Richtlinien H nweise zur Trassierung und zum

Ausbaust andard der \Wege (5).

Der Wegebau i m Forstbezirk kann als weitgehend abgeschl ossen
gelten. Ortlich besteht schon eine UbererschlieBung, die auf die
Uber nahme al ter Wege zuriickzuf ihren ist und z.T. die hohe Wege~

dichte erklart. Aus wrtschaftlichen Giunden kann es hier nétig

sein, bestehende Wege nicht weiter zu unterhalten. Grundsatzlich
erschei nt di e hohe Wegedi chte wegen der schwi erigen Standorts~
verhél tnisse (s. Kap. 2.1) als gerechtfertiagt.

Nur einige Eistage i mJahr (htchste Tagestenperatur < 0 Grad) er~

| auben das pflegliche Befahren von weniger tragfahigen Bdden
I nsbesondere in diesem Bereich (vgl. Wgekarte 1991 nit "zur Ver~
di chtung nei gende Bbtden") ist ei ne hohe Wegedi chte notwendi g,

um wi tt erungsunabhéngi g arbeiten zu kénnen

Ni ederschl 4ge von bis zu 1.000mm in hoéheren Lagen des Fbz.
verl angen hohe Anforderungen an die Qualitat der Wage, damt
di ese auch nach | &ngerem Regen fir den Hol ztransport befahrbar

bl ei ben. Die als "ganzj &hrig LKW befahrbar" ausgew esenen Wege

und die nmeisten Teerwege (vgl. Wegekarte 1991) genilgen di esen

Anf orderungen und sind ausrei chend vorhanden

Von der Forsteinrichtung 1987 wird der Wegezustand i m Jahr 1987

im Staatswald benmingelt ("nicht ausreichenden Aushiebsbreite,
kei ne Verschl ei Bschicht"). V.a. imsudlichen Teil des Kaneral wal des

trifft dies auch heute noch zu. Ei ne Verschl ei Bschicht ist Vorausset~

zung fidr di e nmechanisierte Unterhaltung der Wege!

Desweiteren nufd der Zustand einiger Teerwege im Fbz. (Gossen~
brunnenweg, Hinterbergweg u.a.) verbessert werden, danit die
Wege befahrbar bl ei ben



Die Maschinenwegdichte ist im Stadtwald und im Dossenheinmer
Wald relativ gering, erscheint aber bis auf wenige Verbesserungs~
malBnahnmen al s ausrei chend, wenn in schlecht erschl ossenen Steil ~

[ agen in Zukunft mt dem Seil kran gertckt wird.

Viele Fahrwege imFbz., die fir den Seil kran Ei nsatz geei gnet sind
haben noch ni cht genitigend Lagerpl aze fur das konzentriert an-~
fallende Holz. Die Lagerplatze niussen die doppelte Baum ange
aufwei sen, damt die maschinelle Entrindung mbglich ist. Die Stam-
me sollten nicht wesentlich unter dem Wegeni veau gepoltert wer~

den, um fir den Kran der EMA, bzw. den Ladekran des LKW er~

rei chbar zu sein (G 6Rter Abstand des Hol zes vom Fahr bahnrand
5mmax. 8m). Daher enpfiehlt sich die Anlage der Lagerpléatze im
Stei |l hang durch seitliches Aufschitten von geei gnetem Materi al

Die i m Ansat z vor handene Fei nerschlieBung wurde durch die gros~

sen Sturnmschaden 1990 z.T. unbrauchbar. Das wunkontrollierte fla~
chi ge Befahren der Besté&ande wdahrend der Sturnmhol zauf bereitung

nmuf3 di e Ausnahne bl ei ben. W es zweckmili g erschei nt niissen

alte Schleifwege durch eine systenmatische FeinerschlielBung mt
Rickegassen, Seillinien oder Seiltrassen ersetzt werden. Dadurch
werden sowohl Kosten gesenkt (Rationelle Arbeitsverfahren), als
auch langfristige Schaden am Bestand (Rickeschéaden, Bodenver ~

di chtung) verm eden.

Durch di e | angen Baurandgrenzen, vor allemim Stadtwal d, missen

bei m Hol zt ransport | ange Umnvege in Kauf genonmen werden, um

an geeigneter Stelle in bzw. aus dem Wald zu kommen.

Die vielen offentlichen Strassen beeintrachtigen die Holzhauere
und verursachen einen Mehraufwand fur den Forstbetrieb (Ver~
kehrssi cherungspflicht, Baunschdden durch StralRenverkehr, Mill~
besei ti gung).

Vi el e Fahr-, Ful3- und Maschi nenwege werden hé&aufig von Wanderer
frequentiert und sind zum Teil auch als Wnderwege bspw. des
Odenwal dcl ubs marki ert und sehr gut dafir geeignet.

Das gesante Wegenetz bietet den Erhol ungsuchenden genlgend
Auswei chntgl i chkeiten und ist beziglich Beschaffenheit (vom Ful3~
pfad bis zum "Ki nderwagen-gerechten" Teerweg) und Freizeitwert

(Erhol ungsei nri chtungen am Wegrand) sehr vielseitig entspricht
den Anforderungen die an einen Erholungswald gestellt werden



3.4 Zukunftige Entw cklung (Prognose)

Der Wal d i m Bereich Heidel berg ist Erholungsraumfir ca. 1 Mo.
Menschen aus dem Ei nzugsgebi et des Bal | ungszentrum HD- MA- LU

(LEP 1983).

Es deutet sich an, daR mit einem steigenden Unvelt- und Naturbe~
wuldt sei n der Bevdl kerung auch di e Bedeutung des WAl des weiter
zunehnmen wird. Di e Nachfrage nach Erholungszonen in der freien
Landschaft steigt weiter an. Al's Rickzugsgebiet fir viele strelRge~
pl agt e Menschen ist der Wal d besonders geeignet.

Die Beliebtheit von Sportarten, die man in der "freien Natur" (v.a.

i m Wal d) ausiben kann hat sehr stark zugenomren und befi ndet

sich weiter im Aufwartstrend (Muntain-Bi ke, Reiten, Skil aufen, Pa-~
ragli ding).

Durch die in den Medien gefihrte Di skussion um das Wal dst er ben

die weltweite WAl dzerstdrung und den Trei bhauseffekt ist in weiten
Bevol kerungskrei sen ein starkes Interesse am Wald und sei ner Be-~

wi rtschaftung hervorgerufen worden. Die zunehmende Kritik einer
informerten Offentlichkeit nuR auch in Zukunft bei der Walder-~
schl i eBung bertcksichtigt werden. Die Erlaubnis fidr den Neubau
von Wegen nach | 4 Abs. 2 Nr. 5 u. 6 der Verordnung uber das
Landschaft schut zgebi et "BergstraBe-Mtte" (18) nufl auch zukinftig
vor ausgeset zt werden.

Auf grofer Flache erfillt der Wald i mFbz. wi chtige Schutzfunktio~
nen, auf die bei der Bewi rtschaftung groRe Ricksicht genonmen
werden mufR. In Zukunft dirfte sich die Wchtigkeit insbesondere
des Wasser- und Bodenschutzes noch deutlich erhéhen

Der Trend der Wegunterhal tungskosten ist ansteigend. Die zahlen

aus dem Stadtwal d verdeutlichen dies:

Wegunt er hal t ungskosten im Stadtwald HD je ha HBFI in DM
1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992
57,1 62,9 78,7 58, 6 67, 6 73,4 97,4 94,7 105,6 135,8

Pl anansat z



Di e Entwi ckl ung der Wegeunt er hal t ungskosten bis zum Jahr 2000 kénnte
wie in fol gendem Schaubild dargestellt verl aufen.

Um Kosten zu senken niissen bei der Wegeunterhal tung di e Wege

auf ihren Nutzen hin Uberpriuft und Prioritaten gesetzt werden

Ein weiterer Ausbau des Wgenetzes bringt Kkeinen zuséatzlichen
Erschl i eBungsef f ekt .

Auf dem gro6Rten Teil der Steillagen ist ein konservativer Mschi~
nenwegebau nicht nmehr zu vertreten. Hier liegen zukinftig die
Schwer punkte fir den Seil kranei nsat z.

Anhal tend steigende Lohnkosten dréangen den Forstbetrieb zur
weiteren Rationalisierung der Hol zernte (Prozessoreinsatz, noderne
Rickeverfahren). Voraussetzung ist jedoch die systematische Fein~
erschl i eBung der Best ande.



3. 5

3.5.1

Genei ndewal d Dossenhei m

Abt . Wegnane i st-sol
I/
2,3 Auer hahnweg
St adt wal d Hei del berg
Abt . Wegnane i st-sol
I/
1 Mttlerer Weg
1 Ri esenst ei nweg

6 Drei - Tr 6ge- \eg

13 St ockbr unnenweg

15 Ti ergart enweg
19,22 Brandpl attenweg
21 Wbl f sbr unnen- Aukopf -

und Ronbachweg

32 W nt er hohl enweg

34 Kunmel bachweg
43,45 Schwabenweg

48 Rot e Suhl weg

53 Hi nterer Hirschweg
11/

7,8 Phi | osophenweg

6 OQberer Mausbachweg
5 Hei denkndr zel weg

Ver besser ungsnmafBnahmen (Ther api e)

Ver besserung des bestehenden Wegenet zes

MaRBnahme

Ausbau zum Fahrweg

MaRBnahme

Ausbau zum Fahrweg
Ausbau zum Fahrweg
Ausbau zum Fahrweg
Ver schl ei Bschi cht
er neuern
Ausbau zum Fahrweg
(Untheim Zziff.5-04)
Pl ani e u. Deckschi cht
er neuern
Auf f il l ung zur Verbrei-
terung der Spitzkehre
Hol zI ager pl &t ze anl egen
(vgl. Untheimziff. 6-09)
Ausbau z. Masch. weg
3 Hol zl ager pl & ze anl egen
(vgl. AZ: 8842.06-1241)
(Untheim Ziff.6-15)
Ruckbau bis Steil stick
bei Kohl hof
Ausbau zum Fahrweg
Ver schl ei Bschi cht neu
Hol zI ager pl &t ze anl egen
Hol zI ager pl &t ze anl egen
(Untheim ziff.4-02)
Hol zI ager pl &t ze anl egen

Lange Prioritéat

600 m I

Lange Prioritéat

5 x 50 m

5 x 50 m

5 x 50 m

5 x 50 m



I/

I
1 Unterer Nistlerweg Ausbau zum Fahrweg
2 am Oberen Nistlerweg Anbi ndung des Masch. -
weg an Fahrweg loo0 m 11
(hierzu: Untheim Ziff.4-03)
3,5,6,7 Hirschw esenweg Hol zI ager pl & ze anl egen 5x 50 m Il
29 Bi el er Weg Ausbau zum Fahrweg
39 Br andpl att enweg/ Ei nfahrt verbreitern
Kreuzgrundweg
| V/
14,16 Esel spfad Neubau Masch. weg
27 Fi cht enpf ad Neubau Masch. weg (FE87)

Kamer al wal d

Abt . Wegnanme i st-soll MalRnahme Lange Prioritéat
50, 51

52 Pf er chel hangweg Ausbau zum Fahrweg

11 Hi nt er ber gweg Ruckbau der Schwarzdecke

57 Ochsenl ager weg Ruckbau der Schwarzdecke

78 Qberer Steinbruchweg 2 Hol zl ager pl &t ze 5 x 50m |

73, 74 Kammer kopf weg 2 Hol zl ager pl &t ze 5 x 50m |



3.4.2 FeinerschlieBung durch Seiltrassen

In Steillagen fuhrt der Bau von Maschi nenewegen zwangsl aufig zu
unf angr ei chen Hanganschnitten und ent sprechenden Erdbewegun~
gen. Das ist vermeidbar, wenn statt dessen fir die Hol zbri ngung
geei gnete Seil systenme ei ngesetzt werden

Der in die Holzernte integrierte Einsatz des Seil krans ist nach einer
Unt er suchung der FVA, Abt. Arbeitswirtschaft und Forstbenutzung
bis zu einem BHD von 18 cm gunstiger als die konventionelle Hol z~
ernte und Bringung.

Bis zu diesem BHD i st der Einsatz eines kostengilnstigen Schwach~

hol zsei | krans notglich. Der relativ niedrige Anschaffungspreis ver~
ursacht nur geringe Fixkosten



Di e fol gende Tabell e verdeutlicht den Vergleich

Mt zunehnender Stickmasse erhdhen sich die Seil kran-Kosten ge~
genlber den konventionellen Hol zernteverfahren stéarker. Ab einem
BHD von 30 cmliegt das Seil kranverfahren etwa 100 % Uber dem

EST- Verfahren. Dies ist wu.a. dadurch zu erklaren, daR sich
Er hdhung der Stiuckmasse beim Seil kran nicht so stark auswirkt we
far das EST-Verfahren.

Di e Fi xkost enbel astung beim Seil kran steigt nmt héherem BHD rapi ~
de an, da imer groRere und damt teurere Aggregate zum Ei nsatz
konmen miissen ("Valentini","KSK 16"). Im Vergleich hierzu erhéhen
sich die Fixkosten fir die konventionellen Ernteverfahren mt stei~
gendem Dur chmesser nur geri ngf ugig.

die



Ei nsat zgebi et e

Es wird imrer schwieriger in der Offentlichkeit den Neubau von
Maschi nenwegen in ei nem sensi bl en Bereich wi e dem Hei del ber ~

ger Wald zu rechtfertigen. Sowohl aus 0Okol ogi schen, w e auch aus
0konom schen Grinden nu3 zukinftig verstarkt auf den Einsatz des
Sei |l krans gesetzt werden. In fol genden Abteil ungen bietet sich der
Ei nsatz grundsatzlich an (vgl. Wegekarte 1991):

Genei ndewal d Dossenhei m

Di str/ Abt. ha Di str./ Abt. ha
11/13 3 11174 14
14 51 17 20,7
19 17,1
DOSSENHEI M i nsgesanmt : 60 2 ha

St adt wal d Hei del berg

Di str/ Abt . ha Distr./Abt. ha
/1 11.6 1/ 2 18,2
5 16, 4 6 16,9
10 11,6 11 22,7
12 5,1 14 10,2
15 17,4 16 18
17 9,3 18 7,6
19 35,7 20 13,3
21 21,9 22 39
23 7,3 24 7,1
25 19,2 26 28,9
27 26, 8 28 21,2
30 21,7 31 27,7
32 33,7 33 23,4
34 11,6 35 20
36 8,8 37 2,1

i nsgesamt Distr. | : 534.8 ha
/1 17,5 2 26, 4
3 12,3 6 13,3
7 10,6 8 12,9
9 ArB

i nsgesant Distr. Il : 92,9 ha



Di str/ Abt . ha Di str./ Abt. ha

I11/5 15 7 6 20
7 17 4 8 16
9 13 5 26 15 8
27 12 28 11 3
30 20 4 31 14 9
35 12 36 16 4
37 20 8 39 28 6
insgeant Distr. Ill : 308 9 ha
Vil 4 3 5 75
6 16 9 10 5
14 33 15 58
16 55 19 10 1
20 15 0 21 10 0
22 41
i nsgesamt Distr. IV : 77 7 ha
VI3 10 7 4 6 1
6 20 3

i nsgesanmt Distr. V: 37 1 ha

STADTWALD insgesant : 1051 4 ha

Kamer al wal d

Di str/ Abt . ha Di str./ Abt. ha
1 9 3 2 24 5
3 8 8 5 7 3
6 14 7 48 21 7
50 32 4 51 18 7
52 34 7 54 7 4
55 27 7 57 8 7
75 24 2 76 33
77 15 9 78 91

KAMERALWALD i nsgesant : 298 2 ha

FORSTBEZI RK HEI DELBERG | NSGESAMTI' : 1410 ha







4., Schlul’

Di e ErschlielBung unserer Wil der zur Nutzung, aber auch zu ihrem
Schutz galt bei Forstleuten und Bevdl kerung seit jeher als notwen-~
dig, ja sogar als Kulturleistung.

Erst vor dem Hi ntergrund ei ner heute weitgehend abgeschl ossenen

Basi serschli eBung wunserer Walder nit Wegen beginnen sich die
Gewi chte zu verschi eben. G ng es fruher darum knappes und | e~

benswi chti ges Hol z zu erzeugen, zu bergen und an die Orte des
nmenschl i chen Verbrauchs zu transportieren, so ist in unserer heuti~
gen Wbhl standsgesel | schaft diese elenentare Abhéangigkeit weni~
ger deutlich ausgepragt.

Dagegen erschei nen uns heute die unberidhrte Natur nmit noglichst
unber hrten Bi otopen als knappe Giter, und daher als besonders

schit zenswert .

Di eser Wertewandel ist begleitet von heftig gefidhrten Ausei nander~
set zungen:

auf der einen Seite steht der wirtschaftende Forstmann, der sich um
den Ausgl ei ch zwi schen kol ogi e und Ckononi e bemiht, und sich
aufgrund seiner Ausbildung und beruflichem Auftrag konpetent
fahlt, in ErschlieBungsfragen wie bisher allein zu entscheiden. Auf
der anderen Seite befindet sich der beantete, der sich durch Bir~
gerinitiativen legitimerende oder auch der selbsternannte Natur~
schiut zer, der die biotopzerschnei denden und -verandernden Wr ~
kungen von Wegen furchtet und vor der Zerstoérung der Okosyste-~

me durch di e angel ockten Besucherstrodme warnt (3).

Di e Kl arung der sachlichen Cesichtspunkte bleibt in Zukunft das

wi chtigste Anliegen um entstandenen |Interessenkonflikten entge~
genzuwi r ken.
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